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Gassack zum Einbau in ein Kraftfahrzeug 

Beschreibunq 

5 

Die Erfindung betrifft einen Gassack zum Einbau in ein Kraftfahrzeug nach 
dem Oberbegriff des Anspruchs 1 . 

Herkommliche Airbags verfugen uber eine oder mehrere Abstromoffnungen 
10 und werden durch eine Gasgenerator-Einheit mit einem vorgegebenen Lei- 
stungsprofil befullt. Durch die Geometrie des Gassacks, das Leistungsprofil 
der Gasgenerator-Einheit und den Querschnitt der Abstromoffnung oder der 
Abstromoffnungen ergibt sich ein gewisser Innendruck des Gassacks im auf- 
geblasenen Zustand und somit seine Harte. 

15 

Idealerweise sollte die Harte eines Gassacks, insbesondere eines in einem 
Seitenairbagsystem eingesetzten Gassacks, auf das Korpergewicht des In- 
sassen abgestimmt sein. Ein relativ leichter Insasse benotigt einen Gassack 
mit geringerer Harte, also mit geringerem Innendruck, damit die Kraft, die 

20 beim Auftreffen des betreffenden Korperteils — beispielsweise des Thorax — 
auf den Gassack so gering wie moglich ist Schwerere Insassen hingegen 
benotigen einen Gassack mit groRerem Innendruck, da sonst die Gesam- 
truckhaltekraft zu niedrig sein kann und die Gefahr besteht, dass der Insasse 
trotz Vorhandenseins des Airbags auf die Fahrzeuginnenstruktur durch- 

25 schlagt. 

Eine Auslegung jedes Gassacks in einem Kraftfahrzeug auf den zu schut- 
zenden Insassen ist in der Regel nicht moglich, da ein Fahrzeug zumeist von 
mehreren Nutzern benutzt wird. Es ware deshalb wunschenswert, einen 
30 Gassack zur Verfugung zu haben, welcher "erkennt", ob er einen leichten 
oder einen schweren Insassen zu schutzen hat und in der Lage ist, bedarfs- 
weise entsprechend unterschiedliche Harten zur Verfugung zu stellen. 



2- 



Ein dem oben beschriebenen vergleichbares Problem stellt sich bei den so- 
genannten "out of position-Unfallen". Airbags sind in der Regel dafur ausge- 
legt, Insassen zu schutzen, die sich in einer "normalen" Sitzposition befinden. 
5 Befindet sich der Insasse in einer untypischen Sitzposition, so kann es vor- 
kommen, dass er sich in der Ausdehnungsrichtung des Airbags befindet, wo- 
bei es bei der explosionsartigen Ausdehnung des Airbags zu Verletzungen 
des Insassen kommen kann. Zur Milderung dieses Problems schlagt die DE 
100 18 170 A1 einen Gassack vor, der "erkennt", ob sich der Insasse in der 
10 Ausbreitungsrichtung des Gassacks befindet, und bei dem, falls dies der Fall 
ist, der Entfaltungsimpuls begrenzt wird. Hierzu werden beispielsweise fol- 
gende Ausfuhrungsformen vorgeschlagen: 

In einer ersten Ausfuhrungsform weist der Gassack zwei Kammern auf, die 
15 uber eine Art Ventil miteinander verbunden sind. Diese Ventilanordnung ist 
derart ausgestaltet, dass das Ventil geschlossen bleibt, wenn der Gassack 
wahrend des Ausdehnens auf ein Hindernis trifft. In diesem Fall wird nur eine 
Kammer des Gassacks befullt, so dass sich eine verkurzte Ausdehnungs- 
richtung ergibt 

20 

In einem anderen Ausfuhrungsbeispiel weist die Aufienhulle des Gassacks 
ein Ventil auf, welches nur dann geschlossen wird, wenn der Gassack auf 
kein Hindernis trifft. Trifft hingegen der Gassack auf ein Hindernis, so bleibt 
die Offnung geoffnet, wodurch die Ausdehnung und der Druck im Gassack 
25 gering bleibt. 

Die in der DE 100 18 170 A1 vorgeschlagenen speziellen Ausgestaltungen 
eines Gassacks dienen dazu, die Ausdehnung des Gassacks bei Vorhan- 
densein eines Hindernisses zu begrenzen. Die Art des Hindernisses, also ob 
30 es sich beispielsweise um einen groften schweren oder einen kleinen leich- 
ten Insassen handelt, spielt hierbei keine Rolle. Dies ist zur Losung der dort 
gestellten Aufgabe auch nicht notwendig. 
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Ausgehend von diesem Stand der Technik ist es Aufgabe der Erfindung, ei- 
nen Gassack zu schaffen, der in Abhangigkeit gewisser kdrperlicher Eigen- 
schaften des Insassen im Bedarfsfall eine unterschiedliche Harte bereitstellt. 

5 

Diese Aufgabe wird durch einen Gassack mit den Merkmalen des Anspruchs 
1 geiost 

Als Kriterium fur die unterschiedlichen Aufblaszustande des Gassacks wurde 
10 die Korpergrofte des Insassen gewahlt, da diese zumeist in enger Relation 
zum Gewicht des Insassen steht und vom Airbag ohne externe Hilfsmittel 
"erkannt" werden kann. 

Der Gassack weist wenigstens eine Haupt- und wenigstens eine Neben- 
15 kammer auf, wobei diese Kammern uber eine Verbindungsoffnung miteinan- 
der verbunden sind. In oder an der Neben kammer ist nun eine Abstromoff- 
nung angeordnet, durch die das Gas austritt. Der Abstromoffnung ist ein Ver- 
schlusselement zugeordnet, welches den Gasweg zur Abstromoffnung ganz 
oder teilweise blockiert, wenn die Nebenkammer bei ausgedehntem oder 
20 sich ausdehnendem Gassack auf ein Hindernis trifft. 

* 

Ein solcher Gassack kann nun so dimensioniert und angeordnet werden, 
dass die Hauptkammer eine Thorax-Kammer bildet und die Nebenkammer 
bei einem grofien Insassen auf Hohe der Schulter dieses Insassen liegt, sich 

25 jedoch bei einem kleinen Insassen oberhalb der Schulter des Insassen be- 
findet. Trifft nun ein grofter Insasse auf einen solchen Gassack, wird die Ab- 
stromoffnung blockiert, wodurch sich der Druck in der Hauptkammer ent- 
sprechend erhoht Bei einem kleinen Insassen bleibt die Abstromoffnung je- 
doch mit der Hauptkammer verbunden, so dass Gas aus der Hauptkammer 

30 abstromen kann, was zu der gewunschten Druckverminderung in der Haupt- 
kammer und somit zu einem weicheren Airbag fuhrt 
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In einer bevorzugten Ausfuhrungsform weist die Nebenkammer eine innere 
und eine aufcere Kammer auf. Hierbei ist die aufcere Kammer mit der Haupt- 
kammer verbunden und die Nebenkammer weist eine Ventiloffnung auf, uber 
die die auBere Kammer mit der sich an der inneren Kammer angeordneten 
5 Abstromoffnung verbunden ist. Trifft die Nebenkammer auf ein Hindernis, so 
wird ein Teil der Gewebelage der aufceren Kammer auf die Ventiloffnung ge- 
druckt, und der Gasweg zwischen Hauptkammer und Abstromoffnung ist 
unterbrochen. 



10 Weitere bevorzugte Ausfuhrungsformen ergeben sich aus den weiteren Un- 
teranspruchen sowie aus dem nun Bezug auf die Figuren naher dargesteilten 
Ausfuhrungsbeispiel. Es zeigen: 



Figur 1 Eine perspektivische Darstellung eines erfindungsgema&en 

15 Gassacks, 

Figur 2 einen Schnitt durch Figur 1 entlang der Ebene A, 

Figur 3 das Detail D aus Figur 2, 

Figuren 4-7 die Wirkungsweise des erfindungsgemalien Gassacks. 



20 Der Aufbau des Gassacks, der hier in Form eines Seitenairbags ausgebildet 
ist, wird nun mit Bezug auf die Figuren 1 bis 3 erlautert. Der Airbag weist drei 
Kammern auf, namlich die als Thoraxkammer ausgebildete Hauptkammer 
10, die Beckenkammer 20 und die Nebenkammer 30. Hauptkammer 10 und 
Beckenkammer 20 dienen dem Auffangen des Insassen, wahrend die Ne- 

25 benkammer 30 in erster Linie der Druckregulierung der Hauptkammer 10 
dient. 

Wie man am besten anhand der Figuren 2 und 3 sieht, ist die Nebenkammer 
30 uber Nahtbereiche 42 an der Hauptkammer 10 angenaht. Weiterhin sind 
30 Hauptkammer 10 und Nebenkammer 30 durch eine Verbindungsoffnung 14 
miteinander verbunden, so dass ein Gasaustausch zwischen Hauptkammer 
10 und Nebenkammer 30 stattfinden kann. 
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Die Nebenkammer 30 ist wiederum selbst zweiteilig aus einer inneren Kam- 
mer 32 mit einer inneren Gewebelage 32a und einer auBeren Kammer 36 mit 
einer auBeren Gewebelage 36a gebildet. Die oben erwahnte Verbin- 
5 dungsoffnung 14 ist eine gemeinsame Offnung der Gewebelage 10a der 
Hauptkammer und der auBeren Gewebelage 36a. 

Die innere Kammer 32 und die auBere Kammer 36 sind jeweils im wesentli- 
chen rohrformig ausgebildet, wie dies am besten anhand Figur 1 zu sehen 
10 ist. Die auBere Gewebelage 36a ist hierbei in einem Bereich aufgebrochen 
dargestellt, damit die Lage der inneren Kammer 32 erkennbar ist. Innere 
Kammer 32 und auBere Kammer 36 weisen eine gemeinsame Stirnseite 40 
auf, in der sich die Abstromoffnung 35 befindet, welche das Innere der inne- 
ren Kammer 32 mit der Umgebung auBerhalb des Gassacks verbindet 

15 

In der inneren Gewebelage 32a befindet sich die Ventiloffnung 34, die die 
innere Kammer 32 mit der auBeren Kammer 36 verbindet (siehe hierzu Figu- 
ren 1 bis 3). Kann sich der Gassack ungehindert ausdehnen (dies entspricht 
der in den Figuren 1 bis 3 dargestellten Situation), ist die Hauptkammer mit 

20 der Umgebung verbunden, d.h. Gas kann aus der Hauptkammer in die Um- 
gebung ausstromen. Der Gasweg ist hierbei wie folgt: Das Gas stromt zu- 
nachst von der Hauptkammer 10 durch die Verbindungs6ffnung*14 in die au- 
Bere Kammer 36, von dort durch die Ventiloffnung 34 in die innere Kammer 
32 und von dort durch die Abstromoffnung 35 ins Freie. In Abhangigkeit von 

25 der Leistung des (nicht dargestellten) Gasgenerators und der gewahlten 
Geometrie stellt sich somit ein gewisser Innendruck in der Hauptkammer 10 
ein. 

Ventiloffnung 34 und Verbindungsoffnung 14 konnen als Locher in den jewei- 
30 ligen Gewebelagen Oder als gasdurchlassige Gewebebereiche ausgebildet 

sein. 
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Wird nun ein Teil der auBeren Gewebelage 36a auf die Ventiloffnung 34 ge- 
druckt, wird diese ganz oder teilweise geschlossen, so wird der Gasfluss von 
der Hauptkammer 10 ins Freie gedrosselt oder vollstandig unterbunden, so 
dass sich bei gegebener Gasgeneratorleistung ein hoherer Innendruck in der 
5 Hauptkammer 10 einstellt Ein Abschnitt der auBeren Gewebelage 36a dient 
bei diesem Ausfuhrungsbeispiel also als Verschlusselement, das den Gas- 
fluss blockiert oder drosselt. 

Die Wirkungsweise eines in einem Kraftfahrzeug eingebauten erfindungsge- 
10 maBen Gassacks wird nun mit Bezug auf die Figuren 4 bis 7 erlautert, wobei 
mit dem Bezugszeichen F die Fahrzeuginnenseite gekennzeichnet ist. 

Figur 4 zeigt den Gassack, der sich bei einem Seitencrash neben einem gro- 
Ben Insassen G auf blast. Kommt es nun zu einer Relativbewegung zwischen 

15 dem groBen Insassen G und dem Gassack, so kommt der Schulterbereich 
des groBen Insassen G in Kontakt mit der Nebenkammer 30, wobei die au- 
Bere Gewebelage 36a, wie oben dargestellt, die Ventiloffnung 34 abdeckt, 
wodurch der Gasabfluss aus der Hauptkammer 10 gehemmt wird (s. Figur 
5). Dies fuhrt zu einem groBen Innendruck und somit zu einer groBen Harte 

20 der Hauptkammer, die ausreicht, urn den groBen und in der Regel auch 
schweren Insassen G abzufangen. 

Die Figuren 6 und 7 zeigen die Situation bei Vorhandensein eines kleinen 
Insassen K. Auch hier kommt es im Fall eines Seitenaufpralls zu einer Rela- 

25 tivbewegung zwischen dem kleinen Insassen K und dem Gassack, der 
Schulterbereich befindet sich jedoch unter der Nebenkammer 30, so dass die 
auBere Gewebelage 36a nicht auf die Ventiloffnung 34 gedrtickt wird. Dies 
fuhrt dazu, dass der Gasweg von der Hauptkammer 10 zur Abstromoffnung 
35 frei bleibt, wodurch sich der gewunschte geringere Druck in der Haupt- 

30 kammer 10 einstellt. 
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Bezugszeichenliste 



10 Hauptkammer 

1 0a Gewebelage der Hauptkammer 

5 14 Verbindungsoffnung 

20 Beckenkammer 

30 Nebenkammer 

32 innere Kammer 

32a innere Gewebelage 

10 34 Ventiloffnung 

35 Abstromoffnung 

36 aufiere Kammer 
36a aufcere Gewebelage 
40 Stirnseite 

15 42 Nahtbereich 

G grolier Insasse 

K kleiner Insasse 

F Fahrzeuginnenseite 



i 



Gassack zum Einbau in ein Kraftfahrzeug mit wenigstens einer Haupt- 
kammer (10) und wenigstens einer Nebenkammer (30), wobei Haupt- 
kammer (10) und Nebenkammer (30) uber eine Verbindungsoffnung 
(14) miteinander verbunden sind, und einer Abstromoffnung (35), aus 
der Gas aus dem Gassack ausstromen kann, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Abstromoffnung (35) der Neben- 
kammer (30) zugeordnet ist, und ein Verschlusselement vorhanden 
ist, das, wenn die Nebenkammer (30) bei ausgedehntem oder sich 
ausdehnendem Gassack auf ein Hindernis trifft, den Gasfluss durch 
die Abstromoffnung (35) blockiert oder drosselt. 

Gassack nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Gas- 
sack als Seitenairbag ausgebildet ist, wobei die Hauptkammer (10) ei- 
ne Thoraxkammer bildet und die Nebenkammer (30) im oberen Be- 
reich der Hauptkammer angeordnet ist. 

Gassack nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass im unteren 
Bereich der Hauptkammer (10) eine Beckenkammer (20) angeordnet 
ist. 

Gassack nach einem der vorangehenden Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass 

die Nebenkammer (30) eine innere Kammer (32) mit einer inne- 
ren Gewebelage (32a) und eine aufcere Kammer (36) mit einer 
au &eren Gewebelage (36a) aufweist, 

die auBere Gewebelage (36a) abschnittsweise mit dem Gewe- 
be (10a) der Hauptkammer (10) verbunden ist und die Verbin- 
dungsoffnung (14) zwischen der aufceren Gewebelage (36a) 
und dem Gewebe (10a) der Hauptkammer (10) angeordnet ist, 



-9 



die innere Gewebelage (32a) eine Ventiloffnung (34) aufweist, 
durch die das Gas von der auReren Kammer (36) in die innere 
Kammer (32) und von dort zur Abstromoffnung (35) stromen 
kann. 

5 

5. Gassack nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass ein Ab- 
schnitt der aufceren Gewebelage (36a) als Verschlusselement fur die 
Ventiloffnung (34) dient. 

10 6. Gassack nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, dass in- 
nere und aufcere Gewebelage der Nebenkammer im wesentlichen 
rohrformig ausgebildet sind. 
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Zusammenfassung 

Um einen verbesserten Schutz der Insassen eines Kraftfahrzeugs zu errei- 
5 chen, wird ein Gassack vorgeschlagen, der in Abhangigkeit der Grade des 
Insassen im Bedarfsfall eine unterschiedliche Harte bereitstellt. Der Gassack 
weist hierzu wenigstens eine Hauptkammer (10) und wenigstens einer Ne- 
benkammer (30) auf, wobei Hauptkammer (10) und Nebenkammer (30) uber 
eine Verbindungsoffnung (14) miteinander verbunden sind. Weiterhin ist eine 
10 Abstromoffnung vorhanden, aus der Gas aus dem Gassack ausstromen 
kann. Die Abstromoffnung ist hierbei der Nebenkammer (30) zugeordnet, und 
es ist ein Verschlusselement vorhanden, das, wenn die Nebenkammer (30) 
bei ausgedehntem oder sich ausdehnendem Gassack auf ein Hindernis trifft, 
den Gasfluss durch die Abstromoffnung blockiert oder drosselt (Fig. 2). 

15 
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er Frank Schon 




Von: "Sabine Aulbers" <saulbers@epo.org> 

An: <patent-attorneys@s-direktnet.de> 
Cc: "Monica Teloni" <mtelonl@epo.org> 

Gesendet: Donnerstag, 16. Februar2006 12:25 

Betreff: PCT/EP2005/001 108; IhrZeichen 15072 S/R; Ihr Fax vom 02.12.2005 
Sehr geehrter Herr Schon, 

nachdem ich heute endiich Ihre Fax-Erinnerung bekommen habe, mochte ich mich auch direkt bei Ihnen 
melden, so dass Sie nicht noch langer warten mussen ais es ohnehin schon gedauert hat. 

Aus mir komplett unerfindlichen Grunden haben wir hier beim EPA in den Niederlanden nie das 
Prioritatsdokument zu o.g. Anmeldung erhalten, fur das Sie von unserer Dienststelie in Munchen eine 
Empfangsbestatigung bekommen haben. Ich habe in 

unserem Computersystem gepruft, ob fur die anderen beiden, in der Empfangsbestatigung genannten 
Anmeidungen die Prioritatsdokumente ordnungsgemass hier bei uns eingegangen sind, und das ist der Fall. 
Auch konnte ich die Veroffentlichungen sehen. Warum das bei dem anderen Prioritatsbeleg schief gegangen 
ist, kann ich Ihnen leider auch nicht sagen. Es ist mir selbst ein Ratsel. Ich verstehe allerdings auch nicht, 
warum WIPO sich nicht bei Ihnen gemeldet hat, als innerhaib einer gewissen Zeit das Prioritatsdokument dort 
^^^inging. Es hatte auch dort auffallen mussen. Ich habe in Munchen nachgefragt, wo das Dokument 

ben ist aber noch keine Antwort bekommen. Was ich Ihnen empfehlen wurde, ist das Neubestellen des 
catsdokumentes beim DPMA. Ausserdem ware es wahrscheinlich das beste, wenn Sie das Dokument 
direkt nach Erhalt ohne den Umweg uber das EPA direkt zur WIPO nach Genf schicken. Dort wird dann fur 
die Veroffentlichung gesorgt werden. 

Es tut mir sehr leid, dass ich Ihnen keine guten Neuigkeiten mitteilen konnte, aber nun wissen Sie 
wenigstens, warum bisher in 

Sachen der Veroffentlichung dieser Anmeldung noch nichts geschehen ist. Wenn ich Ihnen noch irgendwie 
helfen kann, was die 

internationale Phase betrifft, dann bitte ich Sie, sich bei mirzu melden! 

Trotz aller Unannehmlichkeiten fur Sie wunsche ich Ihnen einen schonen Tag und hoffe auf baldige Losung 
dieser Angelegenheit! 

Mit freundlichen Grussen, 

Sabine Aulbers, EPA (Anmeldeamt fur PCT) 
I: saulbers@epo.org 
|31 70 340 3569 




16.02.2006 



